Es geht halt nichts _;'J'Ber ein -rchgehendés,__flg_qhes Trittbrett.
Auch nicht bei einem Maxiscooter

Text & Fotos: GUNTER WIMME

Designer hassen den freien Durchstieg, denn er zerstort ihre schone Linie aufdem Zei- L
chentisch. Ein Scooter zerfillt in ein Vorn und ein Hinten, und in der Mitte ist nichts Tief flach ' d ] R fir Schuhars
aufler dem tiefen Trittbrett. Fiir Designer ein Graus. ‘ 4 jaricaits 4;%“9; Ess?fg]ugu :’crhsgcel:;n%r:sﬂe"

Dabei hat sich die klassische Anordnung iiber Jahrzehnte bewdhrt. Denn mit einem : /- 2 F 4 . Trittbrett bewihrt sich auch am Maxiscooter

_tiefen, durchgehend flachen Trittbrett geht das Auf- und Absteigen mit links, weil man ' : I
~ nirgends mit den Schuhen hingenbleibt. Nicht mal im Morgenschlaf. ]

Wer Scooter am Straflenrand unter die Lupe nimmt, wird feststellen: Alle Mitteltunnel
sind mehr oder weniger von Fufispuren verunziert. Sie machen ihren Besitzern das Leben
unnotig schwer. Am schwersten zu besteigen ist derzeit ein Honda Integra: Der Mittel-
tunnel baut so hoch, daff man am besten das Bein iiber den Sitz schwingt, wie beim
Motorrad.

Warum so umstandlich, wenn es auch einfach geht, sagt sich Daelim. Die
Koreaner gehen an ihren Maxi ganz pragmatisch heran und stellen fest: Asi-
aten sind keine Riesen, Europier messen meist unter 1,90 m. In beiden Konti-
nenten wollen sich Scooterfahrer nicht unnétig plagen.

Deshalb besitzt der Steezer ein flaches Trittbrett, ungewohnlich fiir so
ein tippiges Fahrzeug. Wer mit ihm scootertypisch durch die Stadt tin-
gelt und x-mal auf- und absteigt, fragt sich verdutzt, warum man es
anders machen sollte. Daumen hoch fiir Korea.

Dank seiner tiefen Sitzbank fiihlen sich Leute mit kurzen
Beinen auf dem Steezer wohl. Nur ganz lange Lulatsche stofen >
irgendwann mit ihren Knien an. Die beste aller Sozias freutsich < e
tiber Klapprasten (auf den Chromknopf driicken) und ein
bequemes Sitzkissen, am serienméfligen Gepécktrager kann
sie sich bei Bremsmandvern gut festhalten. Die karge Zula-
dung von drei Zentnern ist leider typisch fiir viele moderne
Scooter. Praxisgerecht wiren mindestens 200 kg fiir zwei
Passagiere samt Gepick.

Kombi ade, denn ABS ist Serie

Frither besaf8 der Steezer eine Kombibremse. Die
hitte 2017 fiir eine Zulassung gereicht, denn nur
Zweirader iiber 125 Kubik brauchen laut Gesetz-

- geber das teurere ABS. Aber klar ist auch, dafl
: ein Antiblockiersystem die technisch bessere und
e Losung ist. Darum machte Genera
uer Leeb Nigel mit Kopfen und liefert de
r nur mit A s. Gut so! Die Bremsen

Wozu Connectivity? Das Cockpit informiert no——
schnarkellos iiber die wichtigsten Infos

g Y

Tiefes Trittbrett fir
maximalen Komfort

~ 1Y g,

Dank tiefem Tr‘ittbrett steigen Steezer-Fahrer locker auf und ab. Auch
unterwegs bleibt der Pulsschlag niedrig, denn der Koreaner zieht unbeirrbar
seine Bahnen und 4Bt sich miihelos beherrschen
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zugreift, bedient nur die Vorderbremse.
Und links wirkt nur auf hinten.

Wie immer bei Scootern ist das ABS
iibervorsichtig abgestimmt. Lange bevor
der Reifén loswimmert, rattert das ABS
bereits in den Bremshebeln. Natiirlich
ist das ein Erfolgserlebnis: Boah ey, was
bin ich fiir ein Meisterbremser! Leider
wird durch diese Auslegung Bremsweg
verschenkt. Selbst die harten Asiapneus

den Motorldrm ab. Folge: Er leistet fast 2
kW mebhr.

Die spiirt man beim Beschleunigen, der
Steezer schiebt gleichmafig und kraftvoll
voran. Vor allem aber leise. Der LC-Motor
lauft im direkten Vergleich zum luftge-
kithlten Otello runder und kultivierter.
Mit 105 km/h Topspeed gehort er zu den
schnellsten 125ern. Und sparsam ist er
obendrein. Mit durchschnittlich 3,5 1 auf

" Motorleistung,

. ~ Verbrauch,
| ~ Handling, Gewicht,
e ~ Reichweite, Licht,

(Kenda) konnten schneller zum Stehen 100 km reicht sein Tank 271 km weit. Hupe

kommen. Handliche 1.382 mm Radstand, da Ergonomie fiir
Doch ein schirfer abgestimmtes ABS-  gibt es lingere Schiffe. Trotzdem lauft der @ Grofe, Spiegel,

braucht ein Fahrwerk mit Reserven. Bei  Steezer bei Vollgas sauber geradeaus. Da gl:l::;:‘ar?;schutz,

Sportmotorridern mit sehr spit regelndem
ABS kommt sogar das Hinterrad hoch. Ob

helfen sicher auch seine grofien 14-Zoll-
Felgen, sie sorgen fiir Beharrung.

DAELIM STEEZER 125i ABS

das Scooterfahrer wirklich wollen? Im Alltag stets zu Diensten: Griffsi-
3 chere Armaturen erfreuen das Besitzherz
Ein angenehmer LC-Motor ebenso wie reichhaltiges Bordwerkzeug,
Im Grunde baut der Steezer-Motor auf  keyless-go-Ziindschloff oder laute Hupe.
dem Otello (Test im letzten Heft) auf. Er  Schrauber konnen durch Losen weniger
besitzt sogar dessen charakteristischen Schrauben den kompletten Motor-
Olkiihler. Hauptunterschied ist die raum freilegen.
Kithlung per Fliissigkeit statt Fazit: Maxi mit Durch-
durch  Geblise-Kiihlluft. stieg und tollem
Der Wassermantel halt Preis-/Leistungs-
nicht nur die Tempera- verhiltnis.
turen konstanter, son-
dern schirmt auch

Motor auf Otello-
Basis, wassergekiihlt,
ohne Olschauglas.
Dafiir zwei Feder-
beine an Bord

Blauer Ring ums ZiindschoR,
vom Funkschliissel drahtlos
freigeschaltet. Helmfach per
LED beleuchtet
Seit 2017
sind beide
Scheiben-
bremsen
ABS-gere-
gelt, ohne
Kombi-
bremse

Spiegelflache kénnte
gréRBer sein. Olkiihler ist
ein Daelim-Special

Das Helmfach fa3t einen geraumigen
Integralhut, aber nicht mehr. Der
Tankstutzen sitzt links vorn

Technische Daten: DAELIM STEEZER 125 Fi ABS Messwerte

Motor: Wassergekiihlter Einzylinder-Vier-  kolbenzange. Scheibenbremse hinten, 6 200  Topspeed 105,1 km/h
taktmotor, Bohrung x Hub 56,0 x 50,7 mm, ~ mm, Zweikolbenzange. Alufelgen, Reifen g sgym/h 46s
Hubraum 124,8 cm?, obenliegende Nocken- 120/70-14 vorn, 140/60-14 hinten 27
welle, 4 Ventile. Elektr, Saugrohreinsprit-  MaBe/Gewichte: Lenkerhohe 1.040 mm, ~ 0-80 km/h el
zung, Saugrohr-a 30,0 mm, Verdichtung 11,4. Lenkerbreite 750 mm,. Sitzhdhe 750 mm,”  Bergwertung 0:58,0 min
Sekundarluftsystem, G-Kat, Generator 230W, ~ Trittbretthohe 330 mm, Radstand 1.382 mm,  Tacho 50 48 km/h
Batterie 10,0 Ah Gewicht vollgetankt 160 kg, Radlastverteilung d 14K
Leistung: 9,2 kW/12,5 PS bei 8.000/min,  v/h 38/62%, Zuladung 156 kg, Tankinhalt 9,51 ~ Tacho Topspee m/h
Drehmoment 11,8 Nm bei 6.600/min Ausstattung: E-Starter, Startautomatik, ~ Tankinhalt 951
Kraftilbertragung: Fliehkraft-Trocken- Licht H4 60/55 W. 2 Rickspiegel, Haupt-/  Benzinverbrauch 3,5 11100 km
kupplung, stufenlose Variomatik, Zahnrad- Seitenstander, beleuchtetes Helmfach, Hand- = =

Endgetriebe schuhfach, Windschild, Bordsteckdose, ~ Reichweite 271 km
Fahrwerk: GeschweiBter Stahlrohrrah- Gepacktrager, elektr. Wegfahrsperre. Cockpit Gewicht 160 kg
men. Telegabel vorn, @ 30 mm, Federweg mit Tacho, Uhr, Tankuhr, Kithlwasserthermo- Zuladung 156 kg

118 mm. Triebsatzschwinge hinten, 2 Feder-
beine, 5-fach einstellbar, Federweg 94 mm.
ABS, Scheibenbremse vorn, @ 220 mm, Zwei-

meter, Tageskilometerzihler
Service: alle 4.000 km
Preis: 2.999 € (zzgl. Nebenkosten)



